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Los eucaliptos no dejan ver el bosque

Tdméi.s Lo’pezv Diaz

El pedr enemigh de la realidad suele ser el |

lenguaje aunque, desde el principio, la palabra
naci6 para ser vehiculo de entendimiento y
comunicacién de toda realidad. Cuando los

términos se distorsionan, significando lo opuesto a |

susg conceptos, empezamos a ser victimas de la

confusién. Una confusién nacida d ela ignorancia -

algunas veces- u otros intereses menos explicables
-la mayorfa de ios casos- como en el tema & que
hace referencia esta comunicacién; BOSQUES O
EUCALIPTALES.

hace més de una década, un equipo de cientificos
de nuestra Universidad v de otras extranjeras,
realizé una investigacién minuciosa y modélica
para determinar a qué actividades deberian
dedicarse loa suelos de nuestra regifn, de acuerdo
con' su configuracién geolbégica, composgicién,
ubicacién, capacidad productiva, etc. El objetivo
ultimo del estudio era sentar las bases para una
adecuada ordenacién del territorio cdntabro.
Después de més de un ano de trabajo intensivo, el
equipo de cientificos entregdé a nuestrso
representantes politicos dos gruesos volimenes
con los resultados de su ingente labor de andlisis.
Alli aparecian, conretadas, a gqué deberian
dedicarse nuestros suelos, para conséguir un uso
6ptimo y la mas adecuada rentabilidad econémica-
ecolégica.

Estoy absolutamente seguro de que cualquier |
ciundadano de Cantabria estaria interesado en |
saber, después de una década, cudl ha gido el |
resultado préactico de esa inversién. No se ha -

hecho nada. Nadie sabria dar respuesta a lo que
sucedid a los dos temos de la investigacién. Lo que
sf estd claro es que desaparecieron. Alguien los
hizo desaparecer.

.Y que tiene esto gque ver con los bosques y los
eucaliptales? Realmente mucho. Quizés
demasiado. En primer lugar, alguien parece
intentar confundir la palabra BOSQUE con una
realidad que nada tiene que ver con este término:
LAS PLANTACIONES MASIVAS DE
EUCALIPTOS. Eso no son bosgues. Nao

engafiemos a la opinidn piiblica. Seamos haonestos,
al menos con las palabras y sus contenidos. El |
BOSQUE significa vida, rigueza, futuro. El |
eucaliptal, sin control o regulacion cientifica -tal |
como sucede en Cantabria- lleva a la destruccién |
de la flora, la fauna, suelos v paisaje. En segundo
lugar, en nuestra regién, segin los estudiog de los |

tomos desaparecidos, habria de 8.000 a 95.000
hectdreas ciantificamente idéneas
plantaciones de eucaliptos. En la realidad ya se

han rebasado las 50.000 ha. [Un absoluto |
despropésito!, aungue haya voces oficiales gue se

para |

. empefien en justificar lo injustificable, ;Por qué ?

. (Es que la gravedad del problema se solucionard
| oculténdolo?. :
Ademas sucede algo muy grave: casi
! nadie solicita permiso para realizar las
. plantaciones. la mayoria son clandestinag aungue
posteriormente se perciban las subvenciones
| oficiales que deberian ir a regenerar nuestiros
verdaderos y maltrechos bosques. Seria deseable
que la Consejeria de Medio Ambiente empezaraa
. poner orden en este asunto, obligando a que se
realicen los preceptivos estudios de impacto
ambiental ¥ que los Ayuntamientos no miraran
para otra parte, cuando los vecinos dediquen las
praderias a eucaliptales. Hay una legislacién que
lo prohibe. ; Por qué no hacen que se cumpla la
ley?. Los ciudadanos particulares no tenemos la
funcion de denunciar a nuestrsp convencinos,
- crenso un previsible clima de violencia en nuestros
pueblos. ;

Cantabria, sus sueles, su paisaje, su ordenacion
del territorio -asignatura siempre pendiente- debe
ser algo que se trate cientificamente y no quede en
+ manos de la arbitrariedad, los intereses de una
| minoria o los despropésitos de la ignorancia. ; Se

va a consolidar con los eucaliptos el mismo
. desastre ecoldgico que se ha cometido con
marismas, dunas y playas?. Nuesiro Gobierno
regional tiene la obligacién de dar solucién a los
problemas de aguellos que, ante la caida de la
ganaderia, tiene que encontrar alternativas para
! sus prados inservibles. A so se le llama gobernar.
Lo demds es pretender que los problemas se
! solucionen de cualquier modo, atin sabiendo -lo

| reconocen en conversaciones privadas- que éste es
' un gravisimo e inaplazable problema.

Hasta ahora, ningfin partido ha abordado el
problema frontalmente en su programa: Los
. politicos mo han mostrado una actitud
' determinante de denuncia, no hath actuado ante
' un tema que los ecologistas y otros miuchos
i ciudadanos vemos como abslutamente prioritario,
i Ellos son los responsables de preservar la riqueza
| de nuestros suelos y la belleza de nuestros
| paisajes.
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TRANSPORTE Y
MEDIO AMBIENTE
EN CANTABRIA:
El automoévil,
el ferrocarril
y la Cumbre de Kioto
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Coordinadora Ecologista Cantabra -

CODA

La oposicién del gabierno espanol a asumir

propuestas de reduccién
de CO. enla cumbre de
Kioto —e Introducir, por
contra, el hecho
diferencial en la UE para
Justificar su aumento del
17% para el afio 2010—,
fa celebracién da la
Conferencia Sectorial de
Medio Ambiente en
Santander —sin
referancia alguna a las
reparcusiones de los
sistemas de transporte y
las nuevas
infraestructuras viarias en
carreteras sobre el efecto
invernadero y el cambio
climatico—, y la
publicacion del estudio
informativo sobre la
autovia de nuevo trazado
entra Igufia y Miranda de
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Ebro —con un coste previsto de cerca de 100.000

millones de pesetas—, son &l testimonio de la

perfecta sintonia ideoidgica entre el Gobierno
Cantral y el Gobierno de Cantabria para la defensa
de un modelo insostenible de transporte (que lo as,
también, en industria y energia), y de la ausencia de
compromisos decididos para resolver [os graves
problemas del calentamiento terrestre y los Impactos
afiadidos de caracter territorial, urbanistico y de la
calidad de vida que plantean el uso abusivo del
autombvil, la marginacion del ferrocarril y los

transportes colectivos de viajeros y mercancias, y €

domésticos.

despiltarro energético y de recursos en los procesos
industriales o los diversos habitos de consumo

Esta situacién solo es comprensibie por la presidn
de las grandes multinacionales y empresas

petroliferas y del automévil en estrecha
correspondencia con la carencia de perspectivas y

visiones a largo plazo en la aplicacion de una
polftica de transporte sostenible en la que implicar al

conjunto de las Administraciones publicas ya la

poblacion —empresas, sindicatos, asociaciones,

... testimonio de la perfecta sintonia
ideolégica entre el Gobierno Central y
el Gobierno de Cantabria para la
defensa de un modelo insostenible de
transporte y de la ausencia de
compromisos decididos para resoiver
los graves problemas de
calentamiento terrestre y los
impactos anadidos de caracter
territorial, urbanistico y de la calidad
de vida que plantean el uso abusivo
del automoévil, la marginacién del
ferrocarril y los transportes
colectivos de viajeros y mercancias, y
el despiifarro energético y de
recursos en los procesos industriales
o los diversos habitos de consumo
domésticos. (...)

movimientos ecologistas,
ciudadanos
particulares...— en
general. Una politica que
debe replantear, de
forma muy critica, el
papel que hasta ahora ha
venido desempefando el
automdévil privado y el
transporte pesado por
carretera en nusstras
sociedades vy, desde
luego, las politicas
industriales, energéticas,
urbanisticas y de
ordenaci6n territorial que
les han acompahado
fundamentalments en la
segunda mitad del siglo
XX y, sobire todo, en las
Ultimas décadas.

En este sentido, los

1
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las empresas automovilisticas para la reconversién
ecolbgica de sus procesos industriales, la aplicacion
de tecnologias mas eficientes y la diversificacion de
lineas de produccidn relacionadas con otros medios
de transporte mas respetuosos con el madio
ambiente, energias renovables, prolongacion de la
vida Gtil del producto, simplificacidén técnica...,
de actuaciones complementarias de las
Administraciones Pablicas -—local, autonémica y
central— en los ambitos respectivos de sus
competencias: impuestos de circulacién o de
sociedades, subvenciones, desgravaciones fiscales,
programas de investigacion...

5.-Mantenimiento de tarifas baratas para el
ferrocarril y los transportes colectivos, tanto urbanos
e interurbanos, come de cercanias y de largo
recorrido, y reducciones generosas para biifetes de
grupo, viajes turisticos y didacticos, tercera edad,
parados y nifos, a través de convenios con las
Consejerias de Turismo, Educacion y Bienestar
Social del Gobierno de Cantabria.

6.- Disefio de una red de carriles-bici que tenga
como referencia las lineas de ferrocarril, abiertas o

cerradas, para estimular un transporte intermodal de

caracter sostenible, tante entre la ciudad y las areas
rurales 0 de mayor afiuencia turistica ¢ estacional,
como dentro de ia propia trama urbana, y que,
basada en la continuidad y la articulacion territorial,
establezca lineas circulares o radioconcéntricas en
Santander y Torrelavega, y conexiones
transversales del surco prelitoral
—fundamentalmente e} gue sirve de apoyo a la N-
634 y a FEVE a su paso por nuestra region—y los
valles con los bordes costeros de Cantabria.

7. —Anulacion del proyectc de autopista de nuevo
trazado entre el valle de Iguna y Miranda de Ebro
por su elevado costo, el grave impacte ambiental
sobre espacios con afto grado de naturalidad, 1a
acentuacion de la compartimentacién territorial y la
ruptura de los escasos pasiilos bioldgicos que adn
resisten en el entorno del sector oriental de la
Cordillera Cantébrica.

8.—Consolidacion de los corredores viarios

aciualmente existentes mediante la mejora de! firme,

las sefalizaciones y suavizaciones del trazado en
los puertos de Los Tornes y El Escudo,
mantenimiento basico de ia red secundaria dg los
puertos de montafa y las redes locales, y
desdoblamiento de la caizada de la N-611 entre

lgufia y Reinosa para la Autovia Torrelavega-Aguilar,

como propuestas para estimular unos flujos de
trafico mas repartides, optimizar las infraestructuras
ya construidas, y neutralizar los impactos que
producirian frazados de nueva planta.
9.—Realizacion de campafias permanentes de
educacion ambiental dirigidas a los escolares y a la
poblacién en general, para contrarrestar los efectos
de {a publicidad en {a consideracién social del
automévil, 1a velocidad como objetivo y el uso

dentro
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abusivo, e introducir pautas de conductas sobre
transporte sostenible y las ventajas
socioecondmicas y ambientales del ferrocarril, los
transportes colectivos, la bicicleta y los
desplazamientos a pie.

10.-Finalmente, el apoyo al ferrocarril mereceria
una atencién muy superior a la recogida en estas
lineas y que, en sintesis, deberia traducirse en una
ampliacién sustancial de los presupuestos publicos
destinados a la mejora generalizada de su oferta de
servicios, la renovacién de su infraestructura fija y
mévil, 1a intensificacién de las frecuencias, la
potenciacién del trafico de mercancias, el
reforzamiento de la seguridad y la supresion de
pasos a nivel, el aumento de la confortabilidad de
estaciones y trenes, la incorporacién de servicios
complementarios de transporte y atencion a los
viajeros, la implantacién de la velocidad alta —hasta
150 kms/h— en la red convencional de Santander a
Valladolid (rechazando la Alta velocidad y la variante
del Guadarrama en 10s agresivos términos en que
esta concebida), el desarrollo de proyectos de
reaperiura -—abiertos, también, a la iniciativa privada
o a la concertacién entre las distinias
Administraciongs Publicas y agentes sociales y
acondémicos diversos— de las lineas cerradas en el
ferrocarril de La Robla, Santander-Mediterraneo,
Santander-Ontaneda, E| Astillero-Cabarceno,
Castro-Traslavifia..., y 1a ampliacion o recuperacion
de frecuencias y servicios de FEVE entre Orejo-
Valmaseda y Cabez6n a Llanes-Arriondas para
contrarrestar 10s negativos efectos sobre el trafico
ferroviario de la entrada en funcionamiento de los
distintos tramos de la Autovia del Cantabrico a su
paso por Cantabria y Asturias.
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datos son muy elocuentes: Existen en Espafa méas
de 15 millones dé vehiculos —en Cantabria mas de
200.000—, un 80 % del transporte de mercangias y
viajeros se realiza por carretera y sélo un 4% por
ferrocarril —e! restc en barco y avién, y en
porcentajes muy similares a los que existen en
nuestra regidn—, y las previsiones de inversién y
programas en ransporie e infraestructuras para los

.prQ‘Ximos anos vana profundi'z’é{, aun mas, en las

qescom;i‘ensaciones —ahi estan los presupuestos
generdles del Estado, donde se contemplan
inversiones mas de diez veces superiores en
carretera respecto al ferrocarril (En Cantabria, casi
20 veces)— y los multiples y negativos impactos de
todo orden gue van a producirse en gl medio
ambiente y la calidad de vida de los ciudadanos.

En efeclo, la expansién del parque motorizado,
vehiculos pesados
y ligeros de
caracter privado,

por més gue los (...) un 80% del

transporte de

avances ;
tecnolégicos —la mercanciasy
gasolina sin viajeros se realiza
plomo, los por carretera y soio

catalizadores, el
ahorro energético,
el coche eléctrico,
&l reciclaje, la
sustitucién de

un 4% por ferrocarril
—ei resto en barco y
avién (...)—, y las
previsiones de

algunas materiales ersIon.
especialmente programasion
t6xicos...— corrijan transporte e
individua;mente infl‘aestructuras para
algunos de los los préximos anos
impactos van a profundizar,
ambientales, aun mas, en las

siempre seran una
solucién parcial e
insuficiente ante la

descompensaciones

()

espectacuiar

progresion, en

términos absolutos, del niimero de vehiculos, y no
podran evitar el acelerago agotamiento de fuentes
de energia y materias primas, el aumento de la
contaminacion acustica y atmosférica —y, en
concreto, la relacionada con el efecto invernadero,
el agujero de ozono vy la lluvia acida -—y no sélo por
el transporte en si mismo, sino también por los
procesos de fabricacidn—, las hipotecas territoriales
y urbanisticas en forma de aparcamientos,
circunvalaciones, autopistas y autovias, invasién de
tierras de cultive y deforestacion, compartimentacion
espacial y segregacidn sociai..., los costes humanos
y econémicos de l0s accidentes de trafico, la
destruccién del paisaje y la acentuacion de los
efectos-barrera, la desarticulacién de las
comunidades bioidgicas, los riesgos de endogamia y
la sobremortandad especifica de mamiferos,
anfibios o reptiles, las alteraciones hidrotégicas y los

mayores riesgos de inundaciones; el estrés y las
enfermedades profesionales relacionadas con el
transporte por carretera...

Por todo ello es necesario desmitificar el automévil
como signo de prestigio o componente de las modas
—y el impulso asociado al cambio frecuente de
vehiculo—, desenmascarar la pretendida libertad
ilimitada de desplazamientos o su contribucién a la
realizacion personal del individuo —cuando son
hechos constatados que la compra y el
mantenimiento de un coche privado de mediada
cilindrada suponen casi el 30% del valor del trabajo
para su usuario y que la velocidad media que se
alcanza no rebasa los 25 kms/h entre el comienzo y
el final del trayecto, incluyendo las travesias
urbanas, los aparcamientos, atascos, etc; y
generalizar procesos y conductas de transporte
sostenible con el desarrollo de las siguientes
propuestas:

1.-Reduccién de la movilidad obligada de ias
personas mediante la reduccién de la segregacién
espacial y social, el rechazo a Ia zonificacién de
usos y actividades, y el estimulo a la proximidad en
la localizacién de puestos de trabajo, lugares de
compra, OCi0 0 recreo, zonas residenciales y areas
de servicios. Algo que en Cantabria, con un habitat
sumamente disperso y unas ciudades muy
desarticuladas, esta muy lejos de conseguirse al
carecer de politicas urbanisticas y de ordenacién
territorial que tengan en cuenta los objetivos
citados.

2.-Apoyo a las politicas de desarrolio endégeno,
los intercambios locales e intrarregionales, 1a
optimizacion en el aprovechamiento y revalorizacion
de l0s propios recursos y la practica del turismo
interior, dentro de una valoracién mas sistematica
de los sobrecostes del transporte en el comercio a
grandes distancias y de la necesidad de un
consumo mucho mas selectivo de los productos de
areas lejanas, y en las que se impliquen el conjunto
de las Consejerias estimulando las denominaciones
de origen, los distintivos de calidad y los controles
del consumo.

3.-Disuasion, restriccién o prohibicion de la
circutacion de vehiculos motorizados en el centro de
las ciudades y nicleos urbanos, ampliacién de
aceras y plazas, peatonalizacion de calles y
entornos de edificios y servicios publicos, creacién
de aparcamientos disuasorios y carriles-bici, y
fomento del transporte intermodal y colectivo, dentro
de criterios de planeamiento comunes por parte de
la Comision Regional de Urbanismo y los
Ayuntamientos de Cantabria.

4 .-implantacion de una fiscalidad progresiva para
penalizar los vehiculos de mayor cilindrada y
consumo, generalizar ecotasas con las que
fabricantes y usuarios financien la correccion de
externalidades e impactos —reciclaje,
descontaminacién, investigacion, rehabilitacion
ambiental..., e introducir exenciones de impuestos a
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como confirma el

estudio realizado 4 . MARISHAS BLANCAS EN ASTILLERD 50.000
por expertos del S . PARQUE LA VIESCA 80.000
depar-tamento de 6 . MARGENES DEL RIO PAS EN 20.000

CORVERA DE TORANZO
Geo-grafia de la

Univer.sidad™ .ds 7 . PARQUE EL ANSAR. SEGUNDA FASE 16.000
s : 8 . RIBERA DEL RIO EBRO EN 10.000
Ca.ntgbrxla, debido POLIENTES :
principai-mente a 3 . VAGUADA DE LAS LLAMAS 100,000
ias obras llevadas a 10 . MEJORAS EN EL ESTANQUE OF 500
cabo en zonas de " ALCEDA(CORVERA DE TORANZO)
cantadero, y e 11 . PARQUE PUBLICO EN LAS VEGAS 15.000
amenazan también (CILLORIGO-CASTRD)
' is-tencia del oso 12 . ACONDICIONAMIENTO MARGENES 15.000
la exis-tencia del os RIQ SAJA EN GANZO
pardo, de algunas (TORRELAVEGA}
e eile T SR
de mamiferos muy HOLINA EN HIJAS (PUENTE
sen-sibles a la VIESED)
lteracién de sus 14 . PARQUE PUBLICO EN 10.000
aébitats e BARCENACIONES (REOCIN)
] 15 . URBANIZACION JARDINES Y PLAZA 2.800
nutria o el desmén. EN BEJES (CILLORIGO-CASTRO)
oyt - IR,
presupu g sat 0 CENMEDTO)
destaca, también, la
: : 17 . REPARACION DE ZONA AJARDINADA 1.500
in-version en el Plan EN VILLAESCUSA (ENTORNO DE
de Saneamiento de R

' . v 18 . URBANIZACION Y CONSTRUCCION 3,500
e FLAZA O L4 S B LS
Santander —con e i
graves irre-

; 19 . RESTAURACION NUCLEO EN FRESNO 13.000
gularidades v DEL RIO (ENMEDIO)
limita-ciones 20 . CONSTRUCCION PARQUE PUBLICO 25.000
Shoh it ast . e £N DRUNA (RENEDO D€ PIELAGOS)

: 21 . SEGUNDA FASE PARQUE NATURAL 12.000 -
respeter la Ley de EN LA CUEVA DEL VALLE
Costas, alterar (RASINES)
irreversiblemente

los fragiles espacios de las rias y marismas transferidas al mar mediante un emisario
gue atin resistian en el fondo de la Bahfa, no  submarino—, y la utilizacién de eufemismos
plantear el reciclaje y reutilizacién de las como "Centros de Reciclaje” en el apartado de
aguas depuradas, y someter a tratamientos Gestién de Regiduos, para definir a
muy poco exigentes las aguas residuales en instalaciones que tienen que ver muy poco
la estacién de San Romsn que luego serdn. con dicha actividad.

7
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,, Presupuestos de medio ambiente ?

Colectivo Ecologista El Tentirujo

DESDE luego, si de algo no se puede acusar
al Consejero de Ecologia, José Luis Gil, es de
no saber labrarse una buena campafia de
imagen. A partir de su entrada en el
Ejecutivoe cédntabro, su rostro ha sido muy
habitual (casi habria que decir obligatorio) en
la prensa y los medios de comunicacién de
nuestra regién, no importando demasiado
cual fuera el motive elegido para aparcer en
ellos: Inauguraciones e inspecciones de opras,
congresos, visitas, conferencias, recogida de
premios y galardones — como el mds reciente
por "el comienzo de las obras de saneamiento
de la bahia..."——, entrevistas, patronatoes...,
cualquier excusa ha sido buena si se la ha
dado la oportunidad pars hacerse la foto y
aparecer al dfa siguiente en los periédices.

El punto culminante de esta campafia de
autopromocién ha consistido en haber sido
nombrado por el gobierno Central presidente
del Patronato del Parque Nacional de los
Picos de Europa (elegido, por cierto, antes de
haberse constituids como tal el citade 6rgano
de gestién).

Bse mismo afdn de protagonismo y de
afianzar su peso politico dentro del Gobierns
y del Partide Popular, se ha pueste de
manifiesto en los presupuestos de la
Consejeria de Medio Ambiente para el afio
1998 ya que de no ser por este motivo seria
muy dificil justificar algunos gastos con cargo
a su departamento. Entre éstos habria que
destacar las chras y asistencia técnica tanto
del paso inferior del Barrio Covadonga como
de la urbanizacién de la Ronda Bulevard a su
pasc por esa zona de Torrelavega, con un
importe superior a los 537 millones de
pesetas. No parece ser, precisamente, la
Consgejeria que preside el Sefior Gil la més
indicada para llevar a cabo este tipo de
proyectos que creemos mds propias de Ia de
Obras Publicas. Consideramos gue no es
casual que ambos proyectos tengan como
ciudad de destino a Torrelavega, ciudad en la

que el actual Consejero de Medio Ambiente
fue aspirante a la alcaldia por el PP en las
iltimas elecciones municipales y que bien
podria repetir candidatura en las préximas.

A ello hay que anadir una verdadera
obsesifén por la creacién o acondicionamiento
de jardines en &reas urbanas o cercanas a
ntcleos de poblacién, como serian los
"parques’ de Toranzo, El Ansar de Cartes,
Vaguada de Las Llamas, Polientes, Corvera...
Creemos bastante més légico que estas obras
sean responsabilidad de los ayuntamientos
en los gue van a hacerse y, sobre todo, en el
caso de algunos municipios de tanta
importancia como el de Santander. Hay que
indicar que el gasto que van a suponer es
muy alto y sobrepasan los 500 millones.

Por contra, los espacios naturales
protegidos se quedan con las migajas de estos
presupuestos teniendo en cuenta, ademas,
que 86lo se incluyen dentro de ellos a la
Reserva de las marismas de Santofia y al
Parque Natural de Oyambre, ya que dentro
de la desastrosa politica de conservacién de
estas areas, hay que hacer constar que otras,
como el Parque Natural Saja-Besaya o el de
las Dunas de Liencres son competencia de la
Consejerfa de Agricultura, Ganaderia y Pesca
( que tampoco se distingue, desde luego, por
su brillante gestién en ese capftulo y que
tiene una Direccién General de Montes y
Conservacién de la Naturaleza
absolutamente contraria a los principios del
desarrollo sostenible y de respeto a los
valores ambientales y paisajisticos de
Cantabria).

Debido a este abandono, espacics con un
gran valor ecol6gico estdn sufriendo
constantes agresiones ( talas de arbolado,
construccién de pistas, relleno de marismas,
edificaciones en los bordes costeros y dunas,
concentraciones parcelarias que arrasan con
la vegetacién arbustiva y arbérea,
desaparicién de los bosques de galeria y las
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NOVEDADES SOBRE LAS CANTERAS EN CANTABRIA

Alcaravdn

No liega el Plan de Ordenacién Minera

Como bien sabéis, la Asamblea Reglonal de
Cantabria aprobé el pasado 2 de junio una
proposicidon no de Ley en la que se instaba al
Gobierno a elaborar un Plan de Ordenacién
Minera para la regién. Lo gracioso del tema es
que esta propuesta fue votada favorablemente
por el PP (Partido del Poder) que, curiosamente,
fue quien afiadié a la mecién fijando el plazo de
ocho meses en lugar de los tres inicialmente
propuestos por IUCAN. Tal y como era de
asperar, vencido el plazo, el Plan duerme el
suefio de los justos. Y el caso es que no cabe ser
optimistas porgue ni tan siquiera se han sacado a
concurso los trabajos técnicos previos. En
consecuencia Alcaravan ha retomado la
sesnsibilizacidn de los grupos parlamentarjos y
de la opinién publica sobre [a necesidad del Plan.
El compromiso de su realizacién fue en si mismo
uno de los éxitos del 97, pero debe culminar con
Su ejscucion.

NUEVOS PROYECTOS MINEROS

El caso es que mientras la Administracién hace
dejacién de funciones las canteras siguen
desvalijando miles de toneladas de caliza.
Actualmente asparamos la Informacién Publica
sobre los proyectos de Villafufre (permiso de
Esles) y la nueva planta asfaltica de Ei Cubo
(Camargo). Ademas se acaba de conceder un
permiso de investigacion en Herrera de Camargo,
actualmente recurrido por Alcaravan. En este
ultimo caso la Consejeria de Industria se ha
pasado por el arco de triunfo la delimitacién de
suelos susceptibles de actividad extractiva que el
Ayuntamiento de Camargo aprchbé hace dos
afios. -

ESCOBEDO, MAL.

El asunto de las canieras de Pefias Negras y
Pefia del Rio no est& en su mejor momento, El
juez encargado de la querelia por dalito ecolégico
ha archivado el caso, decision que esta recurrida
y. finaimente, hemos tenido que personarnos an

el Juzgado n® 3, adhiriéndonas a ofra de las
varias denuncias que pesan scbre las canteras.
El 8r. Duque y el concejal Riego, vienen jugando
al despiste mientras consienten con su pasividad
las actividades de las canteras: un ano después
de ordenar la peticion de licencia urbanistica, so
pena de paralizacién de ias explotaciones, han
encargado un informe juridico evaluando las
“posibles consecuencias del cierre de las
canteras”. No es necesario detfallar las
conclusiones def informe. Pensad mal y
acertaréis. Ya que la via judicial esté un tanto
empantanada pensamos presionar al
Ayuntamiento basandonos en los dafios que se
estan produciendo en las viviendas de la zona.

LLEGAN LAS MULTINACIONALES

El eco de la permisividad medioambiental
cantabra ha llegado a Inglaterra. La empresa
MINVAL esta planeando la apertura de una
cantera en la misma Pefia Cerredo. para ello esta
intentando conseguir un parmiso de investigacion
de més de 50 cuadriculas mineras sobre un total
de unas 100 gue tuvo en su dia y que incluia,
también, a Pefia Candina. la reduccién se debs a
la presién de nuestros colegas de GRUNAC y
GELL, principaiments. El caso es que los ingleses
han mandado a un explorador (una especis de
Dr, Livingstone en el Cango) para iniciar el
anteproyecfo. Hasta ahora, Mr Peter Barry
Woolnough, que asi se llama, se ha dedicado a
prospectar la zona y ha racurrido la no concesion
por silencio administrativo.

BIENVENIDA A EL TEJON

Saludamos a nuestros colegas de Castro
Urdiales, la asociacién EI Tején. Sus
componentes se venian ya dedicando a la
repoblacién de Pefia Cerredo. Ahora, tras su
constitucidn legal como asociacién, su primera
misién consistiré en avitar que los britanicos
conviertan su drea de repobacion de acebos,
mostajos, etc, en un campo lunar, Por de pronto,
ya hemos alegado la solicitud del permiso de
investigacion.

*
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Sigue el buen gusto:
Mentiras y
propaganda ambiental

J‘*&.»f &
ot Bosiii

NUESTROS gobernantes regionales son remedo de los anteriores. Remedo superlativo para mas inri,
aumentado y corregido, en la negacién mas absoluta del ingenio, 1a originalidad o las nuevas ideas.

Estos inuitites y vulgares politicos de nuestras entretelas, rizan el rizo d elo imposible, haciendo bueno al
anterior, de mal recuerdo y peores acciones,

En FITUR sigue vendiéndose la Cantabria Verde, la Cantabria Gran Reserva, la Cantabria Natural, exenta
de vulgaridades, mal gusto y suciedad.

Consideran que esta Cascarria nuestra esta bien conservada, que no estan degradados ni sus bosques, ni
su litoral, ni sus caminos, ni sus aideas, Esto es Io que estan vendiendo y €sta es su gran obra, sun gran
contradiccion.

Pero 4 por qué no un punto de originalidad, contando la verdad de o que sucede en este pozo?

Estamos esperando una a ctuacion sincera, aficramos una publicidad en la que podamos comprobar todas
las iniciativas que machaconamente van realizando unos y otros, todos los politicos de esta tierra: Medio
Armbiente, Obras Publicas, Ganaderia, Turismo, alcaldes, etc.

Queremos unos folletos turisticos, donde pueda observarse en un inmenso arlequin todos los colores de la
suciedady la mierda de ios vertederos en las riberas de los rios; de los plasticos colgados en tos saicinos de
las orillas; de! color, marrén con moscas, de muchas aguas; de los detritus y las cloacas en marismas,
pequefios arroyios y fuentes, antafio nemorosas.

Nos encantaria encontrar, en un desteilo de ariginalidad de estos obtusos, propaganda a base de miles de
torretas de alta y media tension, aesparcidas por la campifia cadntabra, avasallando bosques, tejiendo redes
de arafia en los nlcleos rurales, postes de hormigon apuntando al cielo en vez de apuntar a los infiernos en
un necesario soterramiento de cables, tubos y farfolla.

&Y que decir de los bosgues? Dejemos d elado esas masas boscosas autécionas que todavia quedan para
qgue los necios puedan hacer la foto turistica de siempre. Pongamos en la propaganda oficial, esas
frondosidades también verdes, de tantas historias de eucaliptales y pinares monopcultivadosm tiesos,
erectos, mondcromoes, rectilineos, uniforrados, que son los bosques que en realidad aman, consienten,
desean y cuidan, nuestros queridos amos.

Ofrezcamos en las ferias turisticas, un interesante video de los maderistas, arrasando con sus palas
mecanicas los bosques umbrios, Ofrezcamos la labor de la motosierra, transformando en tocones, antiguos
e inmensos arboles, para un aprovechamiento maderero sin control ni prevision.

¢ Para que ofrecer esas carreteras orilladas de platanos rumorosos? Ya no quedan. Solo queda ia de la
foto. Hormaechea nos llevd a la victoria del progreso, ensanchando carrteras innecesariamente y su sucesor
en obras, lo finiquita a matarrasa con obras de similar enjundia.

Y esos pueblos bucblicos, pintorescos, donde por no sabemos que extrana habilidad, todavia pueden los
jerifaltes hacer fotografias de algin olvidado rincén, donde no salga a relucir una aberracién constructiva por
ellos consentida. Esos edificios sin odren, concierto ni criteric, hechos a imagen y semejanza del propio
cerebro de los alcaldes y normas subsidiarias que lo consintieron, fecs, ramplones, desplazados, y que a la
vez van desplazando a la construccién tradicionat.

Poned, poned, queridos mios, en vuesira propaganda; esas paredes de ladrilio de hormigén prefabricado,
esos muros de cemento, esos rios encauzados, para mayor honra y gloria del vado y la negacién de la
diversidad.

Espero que en vuesira casa, y dado el buen gusto que derrochais, tendréis el tapiz de terciopelo con fa
escena de los ciervos, la bailarina sevilina encima d ela television, v los videos de las mas vulgares peliculas
espafolas de los ancs 60 y 70. No es para menos.

Y para rematar la faena, que vuestras santas se 0s vayan a menudo a Ei Corte Ingiés de Bilbao con la
consabida tarjeta. Ya tenéis una buena senda.

Manuel Glazo Caiderdn




EL FUNICULAR DE
BULNES:
EL ASALTO AL PARQUE
NACIONAL DE
LOS PICOS DE EUROPA

COORDINADORA ECOLOGISTA CANTABRA-
CODA

Ante la situaicén que esta viviendo el Parque
nacionald e los Picos de Europa, el de mas
extension y continuidad de toda Espafa, y tras la

aporbacion del proyecto de funicular al puebio de

Bulnes y la publicacién del concurso para la
licitacién d eias obras, la Coordinadora de
Organizaciones de Defensa Ambiental (CODA),
integrada por mas de 200 organizaciones
ecologistas, en su Asamblea General Ordinaria
celebrada en Valladolid el pasado Diciembre ha
denunciado la situacién de indefensién en que se
encuentran los valores naturales y ecolbgicos de
este Parque Nacional.

La situacion del Gobierno del Principado de
Asturias, & n connivencia con el Ministerio de Medio
Ambiente, su comportamientc extremadamente
agresivo y despdtico en todo io que se refiere a los
minimos criterios de protecd6n y respeto hacia los
valores ecolégicos en este espacio, unido a la
gravisirna situacién de este Parque, sin 6rganos de
gestién, abandonado por guienes tienen la
obligacién de velar por ia conservacién de sus
recursos naturales, en el que se realizan cacerias
itegales, como las que se desarrollan en la
Comunidad de Castilia-Le6n, en el gue se han
ejecutado macroproyectos turisticcs de maximo
impacto, telférico de Fuente Dé y hoteles e
infraestrcuturas turisticas en Aliva {Cantabria), y
sobre el que se proyéctan y se estan cjecutando
miultiples iniciativas de impacto critico vy
absolutamente irreverdbles, propicia un panorama
desolador.

En estes entido, la CODA responsabiliza al
Ministerio de Medio Ambienie y a los gobiernos de
las tres Comunidades Auténomas implicadas vy, en
especial, al Gobierno del Principado de Asiurias por
los impactos ambientales irreversibies gue en el
Parque Nacional se derivaran de la puesta en

marcha de los diferentes proyectos, ajenos a la
conservacion y que solo persiguen la especuladon
mas agresiva con los recursos naturales de este
espacio (caso de las macroinfraestructuras turisticas
del funicular de Buines, el teleférico entre Poo de
Cabrales y El Cuetén, eic). .

Esta denuncia se extiende al comportamiento de
Gobierno asturiano en todo el Parque, vuinerando la
normativa vigente y el Estado de Derscho, obviando
los tramites elementales y las garantias de
seguridad juridica, adjudicando ilegalmente la
redaccion del proyecto del funicular al presentarse a
Informacion Piblica sin estar firmado ni concluido, y
aprobandose urgentemerite para impedir que el
Patronato se pronunciase sobre el mismo y emitiese
el informe preceptivo a la Comisién de Urbanismo y
Ordenacién del Territorioc de Asturias (y donde el
silencio del Presidente del Patronato, el Consejero
de Medio Ambiente dei Gobierno de Cantabria, José
Luis Gil, ha sido particularmente complice). Tod ello,
dentro de la vulneracién sistematica de las Leyes y
la normativa estatal y autontmica aplicable al
Parque Nacional: Ley de Declaracion del Parque
Nacional de los Picos de Europa, Ley de
Conservacion de los Espacios y d ela Flora v Ia
Fauna Silvestres, Plan de Ordenacién de los
Recursos Naturales de los Picos de Europa, Ley dei
Régimen Juridico de las Administraciones Publicas,
Ley del Suelo, Ley de Coordinacién y Ordenacién
Territorial y Normas Urbanisticas Regionales en el
Medioc Rural de Asturias.

Ante esta grave situacién, la CODA exige la
declaracién de nulidad en la aprobacién de la
construccién del funicular de Bulnes y la adopcidn
de criterios responsables y respetuosos con los
valores naturales por parte de ias Admnistrad ones
Pablicas implicadas en la gestién del Parque
Nacional de los Picos de Europa.
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Bl proyecto de explotacién minera en la Collada
de Fonfria entre Tudanca y
la Mancomunidad Campoo-Cabuérniga

HACE uncs meses la empresa Nutribén S.A.
presenté solicitud de concesién de explotacion de
cuatro cuadriculas mineras dei yaci-miento de turba
situado en la Collada de Fonfria entre Tudan-ca y la
Mancomunidad Campgco-Cabuérniga sobre una
extension de unas 6 Ha.

La pretendida explotacion se localiza en un paraje
de gran belleza, en la divisoria Saja—Nansa, al norte
de La Concilla, deniro de la linea de cumbres que
desde el Collado de Sejos y por La Concilla se
prolcnga por el mediajo de Carrejo y la propia
Fonfria hacia Bucierca y las Brafias de Carracedo.

Sin embargo, las limitaciones del Estudio de
irnpacto Ambiental son suficientes para rechazar el
proyecte, tal como requirimos en la fase de
consultas, al suponer el agotamiento total del
recurso y un impado irreversible sobre un endave
catalogado de interés geoldgico, y hacer imposible
la recuperacion de ias condiciones ambientales
originales.

Por otro iado, ias previsiones de la ilamada
rehabilitacién van dirigidas, paradoéjicamente, a
destruir las condiciones gue favorecen la inundacién
gstacional ¢ permanente de la depresion
morfolégica pues "la

rasgos fidco-quimicos de los suelos originales.Por
altimo, en este capitulo de restauracién, el supuesto
intento de corregir el impacto paisajistico habla de
una plantacién arbolada en una zona a 1500 metros
de altitud donde las condiciones climatolfgicas sélo
permiten la subsistencia de praderas de montafia y
especies herbaceas. '

L.a explotacién de esta turbera contraviene,
ademas, la Directiva 92/43/CEE, del 21 de Mayo de
1992, relativa a la Conservacién de Habitats
Naturales y la Fauna y Flora Silvestre, en cuyo
codigo se hace mencién especifica de las turberas
acidas altas activas, como habitats de
conservacion prioritaria. Luego ia proteccién no
solo viene dada por el interés cientffico de estos
depositos (protegidos como puntos de interés
geol6gico) sino por ser habitats de especies muy
concretas que solo existen en turberas donde, por
ofra parte, el mantenimiento de cufias-testigo para el
estudio polinico de los diferentes estratos de turba,
no permiten la superviviencia de la flora y la fauna
tipicas de estos lugares.

Finalmente, no debe olvidarse que la construccién
de una pista de nueva creacién con una longitud de

2 Kms entre Brafia

restauracién del
yacimiento, se hard
roturando su base
rocosa para nivelarlo y
eliminar la roca sueita,
dando una ligera
inclinacién hacia las
cunetas del drenaje, a
fin de favorecer el
desagile por gravedad”,
y haciendo imposible,
ya no la formacién de
una capa de turba
similar a {a existente,
sino ia de mantener
como humedal de agua
dulce y de alia
montafa. Singularidad
que se degradard aun
mas al neutralizarse de!
PH acido con
enmiendas calizas y
nutrientes organicos
que destruiran los

Escajos y Fonfria
afectaria a un terreno
muy abrupto en la
cabecera del Barranco
de los invernales,
acentuando la
accesibilidad y la
erosién en un paraje
que se encuentira dentro
del ambito del Pian de
Recuperacion del Oso
Pardo y en el limite del
Parque Natural Saja-
Besaya, interfiriendo en
sus desplazamientos y
areas de campeo y
amenazando a otras
especies de la fauna
silvestre, algunas en
peligro de extincion
como el urogalio, cuyos
cantaderos pudieran
localizarse en los
alrededores.

¢
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caracteristicas al atravesar un espacio
protegido, debe ser objeto del informe
preceptivo del Patronato del Parque Natural de
Oyambre,6rgano de participacién en su
gestion, pero que no ha sido aln convocado, ni
constituido formalmente.

En segundo lugar, la solucién que pretende
darse al paso por los dos lugares mas fragiles
—las rias de la Rabia 'y Zapedo— no es la mas
rentable econdmica, ni ambientalmente, al
optar por unas estructuras sobre pivotes que
mantienen los diques actuales por los que
cruza la carretera, en vez de proceder,
simultdneamente, a su desmantelamiento para
lograr la regeneracion de! conjunto de las
marismas, tan degradadas en los Gltimos
tiempos. Y con el agravante que supone la
eliminacién de las hileras arboladas de
pl&tanos centenarios que han sobrevivido entre
Solatorre y La Rabia, una de las mejor
conservadas de la regién en cuanto a la
continuidad y envergadura que mantienen.

Y, en tercer lugar, @s evidente gue hay
muchisimas otras prioridades, tanto en la
mejora o conservacion de las redses viarias
locales y comarcales citadas, como en las
numerosas tareas pendientes que tiene el
Parque Natural de Oyambre y las medidas

= o= gitimos tiempos. (...)

correctoras urgentes que deberian
desarrollarse para impedir la degradacidn
progresiva que esta sufriendo: Depuracion de
las aguas residuales de Los Llaos, Rioturbio, El
Tejo, La Revilla y Trasvia, recuperacion del
dominio publico sobre los campos de dunas,
retranqueamiento de los aparcamientos a pie
de playa y rehabilitacién paisajistica de los
actuales, creacién del Centro de Informacion e
Interpretacion del Pargue, reconstruccidn de la
casa-torre del golf, demolicion o supresién de
chiringuitos y campings ilegales, eliminacion de
las plantaciones de eucaliptos secos en
Zapedo y regeneracidn de la vegetacion
marismefia, practicas agricolas y forestales
respetuosas con &l medio ambiente....

Po r estas razones Cantérida y la
Coordinadora Ecologista Céantabra
presentaran una denuncia ante los drganos
competentes de la Unién Europea —la
Comision de Peticiones y la Direccion General
Xi— con el objeto de que la carretera Comillas-
La Revilla rectifigue su agresivo proyecto y se
adapte respetucsamente a los valores del
Parque Natural de Oyambre.#
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Las inversiones excesivas en la carretera de
Comillas a La Revilla por Oyambre
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EL ANUNCIO DE LAS OBRAS de mejora del
firme-y del trazado en las carreteras de
Comillas a La Revilla — 6,5 kms—, y de
Cabezén a Comilias, —10,5 kms—, por parie
de la Consejeria de Obras Publicas, por valor
de casi 3.000 millonas de pesetas entrg las
dos, forma parte de un Plan de Carreteras de
Cantabria que vuelve a mostrar la carancia
absoluta de una visién global y articulada de
politica territorial y de infraestructuras de
comunicacionss, en funcién de las
necesidades reales de la poblacién
permanente y los nudcleos rurales, de los
nuevos flujos de tréfico que va a originar la
Autovia del Cantabrico, de la necesidad de un
reparto mas equitibrado de las inversiones en
ia red viaria local, y de las dimensiones

ambientales y la proteccidn del paisaje que:

deben contemplarse en aspacios tan frégiles y
llencs de atractivos turisticos.

Pero la conversién de ias obras publicas
como un fin en si mismo —y un negocio, no o
olvidemos, para las empresas que alimentan y
sobredimensionan las necesidades de
construccion de carreteras con la complicidad
y el papanatismo de las Administraciones
Publicas—, sin considerar su rentabilidad
ultima y las relaciones enire las inversiones
realizadas y los objetivos que van a
alcanzarse, es lo que hace absolutamente
desmesurada la inversién en el tramo
Comillas~La Revilla, al pretender imponer un
carretera tipo-Redia, con 10 metros de
anchura, y los estragos paisajisticos
consiguientes en una via que atraviesa unc de
los parajes mas excepcionales de la costa
cantébrica. Una envergadura innscesaria, si
tenemos en cuenta que, en una franja de
territorio de menos de 10 Kms de anchura y

una superficie de menos de 50 Km2 —con los
vertices en Cabezén, Comilias y La Revilla—,
s& suceden cuatro ejes viarios, algunos tan
importantes como la N-634 o la Autovia del
Cantabrico, otro de caracter autonémico, como
el de Barreda-La Revilla, y otros de caracter
tocal, como el de Comillas-Trasvia o el que
enlaza Oyambre con Jerra y Merén en San
Vicente de la Barquera. Cuatro ejes viarios
que, si no fueran suficientes para facilitar los
desplazamientos, tanto los permanentes como
los estacionales y turisticos, se compiementan
con una densa red iocal y comarcal de caracter
transversal, entre la gue destacan la carretera
Cabezén-Comillas (y, por esq, es razonabie {a
inversién y mejora que pretende realizarse en
ella, aun con aigunas reformas técnicas,
incluido la realizacion de un carril-bici para
conectar el ferrocarril con la costa), La
Charola—E! Tejo, o las redes intericres de
Udias, Ruiloba y el area de Ruisefada-
Ricturbio. Y, por si faltase algin argumento
mas, debamos recordar que el trafico pesado
entre Comillas y La Revilla es minimo; y que el
aumento de la velocidad media, apenas seria
de 10 kms a la hora, en una zona donde las
travesfas wurbanas, las numerosas
intersecciones, las actividades agricolas y
ganaderos, o la presencia de usos diversos
asociados al turismo, no hacen muy
aconsejable estimular la rapidez en los
desplazamientos y si, en cambio, que ia propia
carretera se convierta sn un factor de
disuasion y seguridad en ese aspecto.

Pero hay muchas mas denuncias que hacer
en los proyectos, tanto en la tramitaciéon y el
procedimiento realizados, como en los propios
contenidos y propuestas.

En primer lugar, un proyecto de astas

-
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EI a]ardinamiento amblental de la
Punta del Dichoso en el entorno
del Faro de Suances:
Nuevas formas de gastarse el
- dihero publico

©1 ¢ para destrozar el paisaje

“EN LOS ULTIMOS MESES vienen desarrollandose
una serie de obras en la Punta del Dichoso,
alrededor del faro de Suances y préximo a la
Piedra Blanca, sin haberse adoptado criterios

s+ réspetupsos con las condiciones naturales

preexisténtes, al introducir una artificializacién
extrema en el trazado de caminos, los
amteriales de sus bordes, las alfombras de
césped ajeno al caracteristico del lugar, los
muretes y el mobiliaric, {os movimientos de
tierras y el disefo general del conjunto.

Por otro lado las actuaciones previstas no
han sido objeto de un andlisis riguroso sobre
los impactos irreversibles que pueden
ocasionar estas iniciativas, al no realizarse
Estudios de Impacte Ambiental y marginarse
ios criterios mas prteccienistas de la Ley de
Costas en orden a conservarla naturalidad y
belleza del paisaje original,. sin perjuicio de las
labores de adecentamiento, limpieza y control

' o prohibicién de usos y actividades —tréfico

motorizado, vertidos, construcciones fijas,
etc.— que venia padeciendo el lugar.
Unas labores, en todo caso, respetuosas y

- " austeras frente a los casi 300 millones que se

van invertir en una obra innecesaria y superflua
‘por el altisimo coste econdmico, las agresiones
ambientales y paisajisticas que se van a
producir en ese tramo de costa, y por la
marginacién de que son' .objeto otras
necesidades mas urgentes y prioritarias en
Suances como son el saneamiento integral de
sus playas o la correccion de los numerosos
impactos ecolégicos y urbanisticos que se han

preducido en el municipio; y, &n cualquier caso,

resuita sorprendente la financiacion con
dinercs pOblicos de actuaciones de

restauracién que deberfan. haber sido |

costeadas por una iniciativa privada que con
sus agresivas y desafortunadas promociones
‘inmobiliarias son las que mas han contribuido a

" la degradacién del entorno del Faro y la Punta

del Dichosa en Suancss.

LA TR0 . SN

EN CANTASRIEA

LOS ULTIMOS INFORMES CIENTIFICOS y las

propias declaraciones del Consejero de Agricultura
en una compareciencia reciante ante la Asamblea
Regional han confirmado los peores presagios: el
urogallo ha desaparacido definitivamente de los
bosgues caniabros e, incluso, en el mejor de Jos
casos —la existencia de algunos machos aisiados
an el sector occidental de la Cordillera— hace
imposible garantizar la supervivencia y reproduccion
de la especie.

Esta auténtica tragedia ecoldgica y cultural por la
pérdida de la biodiversidad y la significacién
histérica de un ave tan caracteristica del paisaje de
nuestra regién —dentro del caracter huidizo y
solitario de’'un animal que represantaba un reto para
cualquier observador salvo en la época de celo,
utilizada para la caza hasta 1966—, ha sido el
resultado de la pésima gestién del medio natural en
Cantabria, incluyendo las responsabilidades del
gobierno actual que no ha desarroliado, en ya casi
tres afics de andadura, ningiin programa o iniciativa
aspecifica ‘para proteger o asegurar su
conservacion.

Programas e inicitivas que deberian haberse
dirigido a la proteccién de los habitats de una
espede particularmente sensible a la alteracion de
sus condiciones de vida y a la presencia humana,
causas directas de su desaparicién: la
deforestacion, los frazados indiscriminados de pistas
de montana, la circulacién motorizada, el furtivismo,
las actividades cinegéticas sobre otras espedes al
interferir sus areas o periodos de reproduccion, la
ausencia de guarderia y personal especializado para
realizar los seguimientos y la gestion adecuada de
las poblaciones existentes, la falta de nuevos
espacios protegidos sobre tode en los montes
lebaniegos y la Cordillera..., forman parte de las
responsabilidades de la Administracién Regional y
amenazan, desgraciadamente, por, su nagligencia
manifiesta, con provocar, también, la desaparicion
definitiva del oso pardo. Pero de esta historia
hablaremos en un préximo capitulo.
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DURANTE of mes de Enero se han venido
realizando en la margen izquierda dsel rio Saja
comprendida entre Sopefia y Teran de
Cabuérniga una serie de obras y movimiantos
de tierras destinadas a la construccién de una
pista o camino rural, dentro da los limites del
Dominio Publico Hidraulico y la zona de policia,
sin respetar las servidumbres establecidas por
la Ley de Aguas y dentro de la llanuyra de
inundacion inmediata al cauce, con los riesgos
inherentes a posibles inundaciones que en un
plazo corto de tiempoe puedan arruinar la
inversion realizada.

La obra de esta eje viaric paraielo al rio,
resulta, ademaés, innecesaria y superfiua, al

Las agresiones
al rio Saja
entre Sopena y
Teran de
Cabuérniga

tener garantizadas las fincas y el mismo curso
fluvial, accesos suficientes por las sendas y
caminos tradicionales que permitian su
conexién can las mieses ¢ el transito de las
riberas; y ha supuesto, lamentablements, una
impontante agresion ambiental y paisajistica en
un tramo del rio con alto grado de naturalidad,
donde la vegetacidn de ribera y los cauces
fésiles, ahora invadidos o alterados, constituian
la mejor defensa contra posibles
rebosamientos o avenidas del rio Saja y
albergaban unos habitats ¢ espacios de gran
singularidad y belieza para los usos deportivos
0 recreativos que pescadores, paseantes o
badistas venian desarrollando en sus
alrededores.

Este despilfarro econdémico y agresién
ecolégica no ha sido, por otro lado, objeto de
expediente alguno de informacidén publica o
proyecto especifico, ante la inhibicién o
negligencia en cuanto a la valoracién de sus
impactos o la oportunidad de su ejecucién por
parte de las Consejerias de Agricultura y de
Medio Ambiente, la Confederacién Hidrogréafica
de! Norts y el mismo Ayuntamiento de
Cabuérniga, que parecen acomseter obras
como un fin si mismo, sin contemplar las
dimensiones sociales o ambientales o ia
rantabilidad estricta de las inversiones
realizadas.

*
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FIG. 36 - Viana
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a arquitectura rural popular —y la
L cabana pasiega, en particular, como uno

de sus testimonios mds singulares— es la

expresion de la sfatesis formal y cultural
de las relaciones del hombre con el medio.

Y debe ser —como dice Manuel Gareia
Alonso, autor de un exhaustive trabajo de
investigacién sobre el tema publicado
recientemente— "no sélo objeto de interés
arquitecténice o arqueoldgico, sino una
manifestacién de las estructuras sociales,
econémicas y mentales de la poblacion en la que
surge”.

En este sentido, el aprovechamiento de los
materiales proximos, su adaptacién a las
condiciones bioclimdticas, la funcionalidad de su
diseno y distribucién interna, la austeridad de
formas y planteamientos constructivos, la
singularidad de sus perfiles y tipologlas, la
sobriedad decorativa..., son el resultado de
procesos historicos en los que la dialéctica entre
las técnicas y el medio natural han culminado en
el modelo actual,

Sin embargo, no debemos olvidar que la
ocupacién del suelo en las comarcas pasiegas
basada en la produccién intensiva de orientacién
ldctea ha supuesto la generalizacién de las
praderas artificiales y la deforestacidn masiva
del sector oriental de la media y la alta montaia
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cantdbricas
que ha
praoavocado
importantes
alteraciones
hidrolégico-
forestales, el
aumento de la
erosion, la
pérdida de la
biodiversidad y
la acentuacién de los riesgos de inundaciones en
los valles y las dreas costeras.

Por wdo ello, la revalorizacion de lay cabarias
pasiegas, los cambios de usos o actividades que
puedan incorporarse, y las rehabilitaciones o
politicas de conservacién que puedan
desarrollarse, han de procurar, también, la
recuperacion de los equilibrios ecoldgicos
pérnddos, el reforzamiento de las estructuras de
mosaico, la regeneracién de los paisajes de
cercas y la generalizacion de setos vegetales, y la
ampliacién y conselidacién de los rodales
boscosos, tanto de los viejos robledales v hayedos
—incluidos, también los acebales, abedulares y
formaciones arbustivas de las zonas mds altas—
como de las formaciones de ribera y los bosques
de galerfa en las cabeceras y mdrgenes de los
rios y arroyos pasiegos.

LA
CABANA
PASIEGA

FIG. 35 - Yera.



